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Identify Priority Locations

Visual observation.
User input.
Land‐use criteria.
Visibility.
Security.
Lighting.
Ease of access and avoiding conflict.
http://www.fhwa.dot.gov/publications/research/safety/pedbike/05085/pptchapt17.cfm

Types of Bicycle ParkingRack Area Design



升降機類型

適用的
自行車

自行車類別
兩輪自行車(包括
電動自行車)

長度
1400毫米 ‐ 1900毫
米

寬度 650毫米以下

高度 1250毫米以下

重量 30Kg以下

車輪尺寸 18～28（英寸）

停車位數目 204 輛自行車

操作方法
卡讀取方式（IC標
識、IC卡）

速度 平均13秒/台



曾麗芳／台中報導
「自行車自動停車塔」系統，全台首座示範據點日前已

進駐台中老虎城購物中心，引起相關業者的注意。
這座自行車自動化立體停車塔，外觀是一座圓形透明的玻
璃屋，結合科技與設計的美感，兼具自行車展示與廣告宣
傳效果。據悉，目前不僅自行車大廠巨大深感興趣，業者
未來還準備在捷運、高鐵、車站等交通要站廣為設置，甚
至已有建商、餐飲業表達投資興趣。

該座停車塔占地20坪、高度11米，共設置了8層空間，
一次可容納116部自行車同時停放，平均取車速度約30
秒，整座停車塔投資額約800萬元。他表示，自行車收費
標準，目前停放1小時收費暫訂10元。



TRANSILIEN: The brand name for the network of commuter trains in the Île‐de‐France, i.e. Paris 
and around. Bikes are allowed on for free and there are spaces allotted on every train. However, 
you can’t take your bikes on during rush hour (6:30‐9:30 and 16:30‐19:30).  You can take your bicycle on most Dutch trains. Use one 

of the special bike storage areas. 









汽車停車設施汽車停車設施
停車空間屬性依「建築技術規則」規定，可分為法定停車位、增設停車位、獎停車空間屬性依「建築技術規則」規定，可分為法定停車位、增設停車位、獎
勵增設停車位等勵增設停車位等33種，茲說明定義如下：種，茲說明定義如下：

（一）法定停車空間：（一）法定停車空間：

「建築技術規則」第「建築技術規則」第5959條規定，建築物依其總樓地板面積的多寡，而必須附設一條規定，建築物依其總樓地板面積的多寡，而必須附設一

定數量的法定停車空間（俗稱法定停車位），若該建物的空間不足，依「建築技定數量的法定停車空間（俗稱法定停車位），若該建物的空間不足，依「建築技
術規則」第術規則」第5959條之條之11規定，可與其他建築物合併檢討集中留設。上述必要留設的規定，可與其他建築物合併檢討集中留設。上述必要留設的

停車空間，稱為法定停車空間。停車空間，稱為法定停車空間。

（二）增設停車空間：（二）增設停車空間：

指起造人或建築業者於建築法令容許範圍內，自行增設的停車位。指起造人或建築業者於建築法令容許範圍內，自行增設的停車位。

（三）獎勵增設停車空間：（三）獎勵增設停車空間：

係「建築技術規則」規定增加容積的獎勵，以鼓勵業者增加停車位的供給，以解係「建築技術規則」規定增加容積的獎勵，以鼓勵業者增加停車位的供給，以解
決停車位問題，故依各縣市政府訂頒的建築物增設停車空間鼓勵要點規定，而設決停車位問題，故依各縣市政府訂頒的建築物增設停車空間鼓勵要點規定，而設
置的停車空間。置的停車空間。



汽車停車設施汽車停車設施

華固建設內湖區西湖段廠辦大樓新建工程案例華固建設內湖區西湖段廠辦大樓新建工程案例

停車供需檢核表停車供需檢核表



汽車停車設施汽車停車設施

基地開發交通影響分析基地開發交通影響分析

基地開發計劃基地開發計劃

基地開發衍生交通量推估基地開發衍生交通量推估

衍生停車需求分析衍生停車需求分析

基地開發衝擊分析基地開發衝擊分析

目標年基地開發前交通衝擊評估目標年基地開發前交通衝擊評估

目標年基地開發後交通衝擊評估目標年基地開發後交通衝擊評估

目標年基地開發前後道路服務水準比目標年基地開發前後道路服務水準比
較較

停車場規劃與設計停車場規劃與設計

停車場出入口動線、視距、安全設施分析停車場出入口動線、視距、安全設施分析

停車場出入口車道設置數量分析停車場出入口車道設置數量分析

停車場出入口設置位置分析停車場出入口設置位置分析

停車場出入口動線分析停車場出入口動線分析

停車場出入口視距分析停車場出入口視距分析

停車場出入口安全設施分析停車場出入口安全設施分析

停車位空間（供給）佈設及數量配置圖說停車位空間（供給）佈設及數量配置圖說

停車位供給數量及佈設說明停車位供給數量及佈設說明

停車場出入口等候空間模擬分析停車場出入口等候空間模擬分析

臨時停車空間分析臨時停車空間分析

人行道寬度計算及佈設方式人行道寬度計算及佈設方式

基地停車場出入口衝突點分析基地停車場出入口衝突點分析

停車場內部動線分析停車場內部動線分析



停車場出入口車道設置數量分析停車場出入口車道設置數量分析

入口入口 出口出口

控制設備型式
服務容量

（輛/小時）
控制設備型式

服務容量
（輛/小時）

讀卡機 350 讀卡機 350
近距離感應讀卡機 500 近距離感應讀卡機 500

收幣機（Coin/Token） 180 收幣機（Coin/Token） 180

固定費率收費員（有柵門） 200 固定費率收費員（有柵門） 200

固定費率收費員（無柵門） 250 固定費率收費員（無柵門） 250

自動發票機 525 收費員可變費率 150
按鈕發票機 450 驗票機 350

無控制設備車道 800
機器讀票及車票辨識機

人工讀前車牌
相機讀後車牌

100
75

資料來源：「台北市停車場設計施工技術規範」，台北市政府停車管理處，民國83年6月。

汽車停車場每車道停車控制設備服務效率一覽表汽車停車場每車道停車控制設備服務效率一覽表

停車場別
晨峰 昏峰

進入 離開 進入 離開

基地 37 5 11 37

平日尖峰小時各停車場衍生汽車車旅次數平日尖峰小時各停車場衍生汽車車旅次數 進入基地停車場之最大車旅次數為晨峰時段，總計進入基地停車場之最大車旅次數為晨峰時段，總計3737輛輛//小小

時，而近距離感應讀卡機服務容量為時，而近距離感應讀卡機服務容量為500500輛輛//小時，因此入小時，因此入

口所需車道數口所需車道數(n)(n)＝＝37/50037/500＝＝0.0740.074，亦即基地停車場入口僅，亦即基地停車場入口僅

需設置需設置11個車道即可滿足個車道即可滿足

離開基地停車場之最大車旅次數於昏峰時段，總計為離開基地停車場之最大車旅次數於昏峰時段，總計為3737輛輛//

小時，而驗票機服務容量為小時，而驗票機服務容量為350350輛輛//小時，因此出口所需車小時，因此出口所需車

道數道數(n)(n)＝＝37/35037/350＝＝0.1060.106，即基地停車場出口僅需設置，即基地停車場出口僅需設置11個車個車

道即可滿足道即可滿足



停車場出入口設置位置分析停車場出入口設置位置分析

停車場出入口數量之多寡將影響出入口車輛之停等長度及延滯時間，而出入口設停車場出入口數量之多寡將影響出入口車輛之停等長度及延滯時間，而出入口設
置位置對鄰近道路之車流亦具有一定程度之干擾，然出入口之數量受限於基地本置位置對鄰近道路之車流亦具有一定程度之干擾，然出入口之數量受限於基地本
身所在地區之特性及鄰近道路幾何狀況，加上尚需考量基地及周邊地區之車流行身所在地區之特性及鄰近道路幾何狀況，加上尚需考量基地及周邊地區之車流行
駛動線順暢程度，減少主要道路及行人之衝突，因此出入口設置位置之原則與限駛動線順暢程度，減少主要道路及行人之衝突，因此出入口設置位置之原則與限
制如下：制如下：

行人主要動線
車輛進場動線
車輛離場動線

入口大廳

停
車
場
出
入
口

瑞光路

基湖路3巷

瑞
光
路
583
巷

行人主要動線
車輛進場動線
車輛離場動線

入口大廳

停
車
場
出
入
口

瑞光路

基湖路3巷

瑞
光
路
583
巷



停車場出入口視距分析停車場出入口視距分析

車道中心線

2M
道
路
中
心
線

基湖路3巷

120°

車道中心線

2M
道
路
中
心
線

基湖路3巷

120°



停車位供給數量及佈設停車位供給數量及佈設

基地地下1層停車場平面配置示意圖



停車位供給數量及佈設停車位供給數量及佈設

基地地下2層停車場平面配置示意圖



基地停車場出入口衝突點分析基地停車場出入口衝突點分析

進場 離場

基湖路3巷

基湖路3巷

圖例：
汽車動線
機車動線
行人動線
人與車衝突點(2處)
車與車衝突點(1處)

進場 離場

基湖路3巷

基湖路3巷

圖例：
汽車動線
機車動線
行人動線
人與車衝突點(2處)
車與車衝突點(1處)

進場 離場

基湖路3巷

基湖路3巷

圖例：
汽車動線
機車動線
同型車種衝突點
不同型車種衝突點

進場 離場

基湖路3巷

基湖路3巷

圖例：
汽車動線
機車動線
同型車種衝突點
不同型車種衝突點

基地停車場出入口衝突點位
置示意圖(內部)

基地停車場出入口衝突點位
置示意圖(外部)

由於進出本基地停車場之汽、機車均由同
一出入口進出，因此於雙向進出時將產生
衝突，而本基地主要以事務所辦公為主，
進出車流型態集中於平日上、下班尖峰時
間，為化解此衝突，本基地將於尖峰時段
配置交通管制人員於停車場出入口，負責
引導車輛進出及協助指揮交通，維護進出
車輛及行人安全

由於進出本基地停車場之汽、機車均由同由於進出本基地停車場之汽、機車均由同
一出入口進出，因此於雙向進出時將產生一出入口進出，因此於雙向進出時將產生
衝突，而本基地主要以事務所辦公為主，衝突，而本基地主要以事務所辦公為主，
進出車流型態集中於平日上、下班尖峰時進出車流型態集中於平日上、下班尖峰時
間，為化解此衝突，本基地將於尖峰時段間，為化解此衝突，本基地將於尖峰時段
配置交通管制人員於停車場出入口，負責配置交通管制人員於停車場出入口，負責
引導車輛進出及協助指揮交通，維護進出引導車輛進出及協助指揮交通，維護進出
車輛及行人安全車輛及行人安全

車輛進場時，不同型車種(汽車與機車)衝突點
較多，而車輛離場時，則以同型車種(汽車與
汽車或機車與機車)衝突點較多；離場衝突點
多於進場之衝突點。
為維護人與車之安全，除於停車場出入口處
設置圓凸鏡、減速標線、出車警示燈號、鳴
聲器與照明設備外，藉以減緩車速、增加行
車視距，將衝突降至最低，另應於尖峰時段
加派人員加以管控車輛之進出

車輛進場時，不同型車種車輛進場時，不同型車種((汽車與機車汽車與機車))衝突點衝突點
較多，而車輛離場時，則以同型車種較多，而車輛離場時，則以同型車種((汽車與汽車與
汽車或機車與機車汽車或機車與機車))衝突點較多；離場衝突點衝突點較多；離場衝突點
多於進場之衝突點。多於進場之衝突點。
為維護人與車之安全，除於停車場出入口處為維護人與車之安全，除於停車場出入口處
設置圓凸鏡、減速標線、出車警示燈號、鳴設置圓凸鏡、減速標線、出車警示燈號、鳴
聲器與照明設備外，藉以減緩車速、增加行聲器與照明設備外，藉以減緩車速、增加行
車視距，將衝突降至最低，另應於尖峰時段車視距，將衝突降至最低，另應於尖峰時段
加派人員加以管控車輛之進出加派人員加以管控車輛之進出



一、機場系統規劃一、機場系統規劃
(Airport System Plan)(Airport System Plan)

二、機場主計畫二、機場主計畫
(Airport Master Plan)(Airport Master Plan)

三、機場工程計畫三、機場工程計畫
(Airport Project Plan)(Airport Project Plan)



機
場
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中
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際
機
場

主
計
畫

第
三
期
航
站
區

工
程
計
畫

機場規劃可分為三類，其中機場主計畫僅是機場規劃中機場規劃可分為三類，其中機場主計畫僅是機場規劃中

之一環，惟這一環是之一環，惟這一環是一個機場短、中、長期發展的藍圖一個機場短、中、長期發展的藍圖，，關關

係著整個機場未來的發展及規模係著整個機場未來的發展及規模，它不僅包括機場內飛機活，它不僅包括機場內飛機活

動及旅客、貨物、甚而車輛活動空間的規劃外，尚需考量政動及旅客、貨物、甚而車輛活動空間的規劃外，尚需考量政

策面的協調規劃、經濟分析、財務分析以及環境影響分析，策面的協調規劃、經濟分析、財務分析以及環境影響分析，

可謂是最重要的一環。可謂是最重要的一環。



這個機場定位為何？國際機場或

國內機場？客運為主或貨運為

主？

這個機場可能使用的最大型機為

何？波音757、波音747-400、空中

巴士A380，這個通稱為「設計航

機(datum Aircraft)」。

這個機場的儀降系統標準？是目

視機場、第一類儀降系統(CAT 

I)、第二類儀降系統(CAT II)，或

甚而第三類儀降系統(CAT III)？



安托諾夫An‐225「夢想式」運輸機是一架離陸重量超過
600噸的超大型軍用運輸機，也是迄今為止，全世界承載
重量最大的運輸機與飛機，

休斯H‐4大力神是美國休斯航空公司在1940
年代末生產的一架巨型水上運輸機。
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跑道
(runway) 滑行道

(taxiway)

停機坪
(apron)

飛機操作區
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客運站區

航站大廈
(passenger terminal)

候機廊廳
(concourse)

停車場

聯絡道路、聯外軌道系統
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貨運站區
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航管及助導航設施

塔台
(control tower) ILSILS

ILSILS

GP/DMEGP/DME

GP/DME GP/DME

VOR/DME

ASR‐9
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其他支援輔助設施

維護棚廠
(hangar)

消防站

油
庫















長期以來，人們想要搭乘飛機，傳統機場的大眾運輸都不夠便利。多數旅客不
是托人送行，就是自己駕車花很貴的機場停車費。為改變這種狀況，近年來機
場聯運中心的概念，已經越來越受到重視、歡迎與支持。

長期以來，人們想要搭乘飛機，傳統機場的大眾運輸都不夠便利。多數旅客不長期以來，人們想要搭乘飛機，傳統機場的大眾運輸都不夠便利。多數旅客不
是托人送行，就是自己駕車花很貴的機場停車費。為改變這種狀況，近年來機是托人送行，就是自己駕車花很貴的機場停車費。為改變這種狀況，近年來機
場聯運中心的概念，已經越來越受到重視、歡迎與支持。場聯運中心的概念，已經越來越受到重視、歡迎與支持。
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A12 機場第一航廈 (快速)
地下二層車站，1座島式月台及2股軌
道，國際機場一期航廈航站南路下方

A13 機場第二航廈 (快速)
地下二層車站，2座側式月台及2股軌
道，國際機場二期航廈下方

A14 機場第三航廈 (快速)
地下二層車站，1座島式2座側式月台
及4股軌道，國際機場三期航廈西側

A14a 機場旅館
地下三層車站，1座島式月台及2股軌
道，機場過境旅館附近




